d’Amico International Shipping S.A.
Resoconto intermedio di gestione per il periodo chiuso al
30 settembre 2013 — Terzo trimestre 2013

Il presente comunicato stampa dei risultati del terzo trimestre 2013, non sottoposti a revisione contabile, rappresenta il resoconto
intermedio di gestione redatto conformemente alle disposizioni dell’articolo 5 della legge lussemburghese dell’11 gennaio 2008, che
recepisce la Direttiva 2004/109/CE del 15 dicembre 2004 del Parlamento europeo e del Consiglio in materia di armonizzazione dei requisiti
di trasparenza informativa degli emittenti i cui valori mobiliari sono ammessi alla negoziazione in mercati regolamentati.

Il presente documento & disponibile presso la sede legale della Societa, Borsa Italiana S.p.A., la Consob, la CSSF oppure su
www.damicointernationalshipping.com e presso Société de la Bourse de Luxembourg S.A. nella sua qualita di OAM.

d’Amico International Shipping S.A.

Sede legale in Lussemburgo, 25C Boulevard Royal

Capitale sociale di US$35.987.977 al 30 settembre 2013
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DATI DI SINTESI

DATI FINANZIARI

3° trimestre

3° trimestre

PRIMI 9 MESI DEL

PRIMI 9 MESI DEL

2013 2012 US$ migliaia 2013 2012
46.211 46.768 Ricavi base time charter (TCE) 145.540 135.728
5.756 4.585 Risultato operativo lordo / EBITDA 39.897 13.778
12,46% 9,80% margine sul TCE in % 27,41% 10,15%
(2.053) (5.408) Utile (Perdita) operativo / EBIT 16.036 (100.540)
(4,44%) (11,57)% margine sul TCE in % 11,02% (74,08)%
(4.654) (9.747)  Utile / (Perdita) netto 18.447 (106.982)
(10,07%) (20,84)% margine sul TCE in % 12,67% (78,82)%
USS (0,012) USS (0,065) Utile / (Perdita) per azione USS$ 0,051 USS (0,713)
15.607 (1.223) Flussi di cassa operativi 29.934 (1.190)
(9.652) (7.203) Investimenti lordi (CapEx) (45.674) (77.579)

Al 30 settembre Al 31 dicembre

2013 2012
Totale attivita 614.412 676.895
Indebitamento finanziario netto 199.259 220.706
Patrimonio netto 316.478 294.208

Nota: i dati sono comprensivi della svalutazione della flotta pari a US$ 85,0 milioni nel 2012 e dell’utile dalla vendita di navi
per USS$ 13,9 milioni nel 2013

ALTRI DATI OPERATIVI

- - PRIMI 9 MESI PRIMI 9 MESI
3° trimestre 3° trimestre DEL 2013 DEL 2012
2013 2012
14.277 12.887 Dati 9perat|.v| g.lprnallerl -lRlcaw base time charter 14.507 13.158
per giorno di utilizzo (USS)

36,7 40,3 Sviluppo della flotta - Numero medio di navi 37,9 39,0

17,8 22,0 - Di proprieta 19,2 20,8

18,9 18,3 - A noleggio 18,7 18,2

4,2% 1,90% Giorni di off-hire/giorni-nave disponibili2 (%) 3,1% 3,4%

Giorni di impiego con contratti a time charter
51,9% 36,2% 44,3% 37,1%

(TF)/giorni-nave disponibili® (%)

Rappresenta i ricavi giornalieri su base time charter per le navi impiegate sul mercato spot e per navi impiegate con contratti time charter
al netto delle commissioni. | calcoli non includono le eventuali navi noleggiate attraverso i pool.

? Tale valore & uguale al rapporto tra il totale dei giorni di non utilizzo (off-hire days) - inclusi i giorni di fermo nave per interventi di bacino
- e il totale dei giorni-nave disponibili.

*Giorni di impiego con contratti a tariffa fissa (TF)/giorni nave disponibili (%): questo dato rappresenta il numero di giorni-nave in cui le
imbarcazioni sono state impiegate con contratti time charter, comprensivo dei giorni di non utilizzo.
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GRUPPO d’AMICO INTERNATIONAL SHIPPING

STRUTTURA DEL GRUPPO

Di seguito viene riportata la struttura del Gruppo d'Amico International Shipping:

d’Amico International Shipping S.A.

Luxembourg

Holding Company

Shipping Company

Pool Company

Service Company

100%

50%

33%

d’Amico Tankers Ltd
Ireland

100%

100%

Glenda International
Management Ltd
Ireland

51%

99.8%

100%

100%

Glenda International
Shipping Ltd
Ireland

Eco Tankers Ltd
Malta

High Pool Tankers Ltd
Ireland

DM Shipping Ltd
Ireland

d’Amico Tankers
Monaco SAM
Monaco

d’Amico Tankers
Singapore Pte Ltd
Singapore

d’Amico Tankers UK Ltd

[Lussemburgo, Irlanda, Irlanda, Irlanda, Irlanda, Monaco, Singapore, Regno Unito, Irlanda, Malta — Holding, Societa di navigazione, Consorzio, Societa di

servizi]

d’Amico Tankers Singapore Ltd & stata cancellata dal Registro delle imprese di Singapore
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GRUPPO D’ AMICO INTERNATIONAL SHIPPING

d'Amico International Shipping S.A. (DIS, il Gruppo o d'Amico International Shipping), € una societa attiva nel
trasporto internazionale via mare, appartenente al Gruppo d'Amico, fondato nel 1936. d'Amico International
Shipping gestisce, tramite la propria controllata d'Amico Tankers Limited (Irlanda), una flotta con un'eta media
di circa 6 anni, rispetto a un’eta media di settore di 8,9 anni (fonte: Clarkson). Tutte le navi del Gruppo DIS
sono a doppio scafo e vengono principalmente impiegate nel trasporto di prodotti petroliferi raffinati,
fornendo servizi di trasporto via mare su scala mondiale alle maggiori compagnie petrolifere e societa di
trading. Tutte le navi sono state costruite in ottemperanza alle norme IMO (International Maritime
Organization) e MARPOL (Convenzione internazionale per la prevenzione dell'inquinamento causato dalle
navi), ai requisiti delle maggiori societa petrolifere ed energetiche e agli standard internazionali. In base alle
norme MARPOL/IMO, merci quali olio di palma, oli vegetali e una gamma di altri prodotti chimici possono
essere trasportati solo da navi cisterna (classificate IMO) che possiedono specifici requisiti. Al 30 settembre
2013 il 62% delle navi della flotta d'Amico International Shipping era classificata IMO, consentendo al Gruppo
di trasportare una vasta gamma di prodotti.

Flotta

Nelle tabelle seguenti sono riportate alcune informazioni sulla flotta DIS, che al 30 settembre 2013
comprendeva 37,5 navi (31 dicembre 2012: 39):

Flotta MR
Nome della nave Tpl (Dwt) Anno.dl Costruttore, paese Classe IMO
costruzione
Di proprieta
High Tide 51.768 2012 Hyundai Mipo, Corea del Sud IMO 11/l
High Seas 51.678 2012 Hyundai Mipo, Corea del Sud IMO 11/l
GLENDA Melissa® 47.203 2011 Hyundai Mipo, Corea del Sud IMO 11/l
GLENDA Meryl2 47.251 2011 Hyundai Mipo, Corea del Sud IMO I11/111
GLENDA Melody" 47.238 2011 Hyundai Mipo, Corea del Sud IMO 11/111
GLENDA Melanie? 47.162 2010 Hyundai Mipo, Corea del Sud IMO I1/11l
GLENDA Meredith’ 46.147 2010 Hyundai Mipo, Corea del Sud IMO 1I/1ll
High Strength3 46.800 2009 Nakai Zosen, Giappone -
GLENDA I\/Iegan1 47.147 2009 Hyundai Mipo, Corea del Sud IMO 1I/1l
High Efficiency® 46.547 2009 Nakai Zosen, Giappone -
High Venture 51.087 2006 STX, Corea del Sud IMO 11/111
High Prosperity 48.711 2006 Imabari, Giappone -
High Presence 48.700 2005 Imabari, Giappone -
High Priority 46.847 2005 Nakai Zosen, Giappone -
High Progress 51.303 2005 STX, Corea del Sud IMO 11/l
High Performance 51.303 2005 STX, Corea del Sud IMO 11/111
High Valor 46.975 2005 STX, Corea del Sud IMO 11/l
High Courage 46.975 2005 STX, Corea del Sud IMO 1I/11l
High Endurance 46.992 2004 STX, Corea del Sud IMO 1/l
High Endeavour 46.992 2004 STX, Corea del Sud IMO 11/111

! Navi di proprieta di GLENDA International Shipping, in cui DIS detiene una partecipazione del 50% e noleggiate a d’Amico Tankers Limited
? Navi di proprieta di GLENDA International Shipping, in cui DIS detiene una partecipazione del 50%
® Navi di proprieta di DM Shipping Limited in cui DIS detiene una partecipazione del 51% e noleggiate a d’Amico Tankers Limited
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Nome della nave Tpl (Dwt) nno.dl Costruttore, paese Classe IMO
costruzione

A noleggio con opzione di acquisto

High Enterprise 45.800 2009 Shin Kurushima, Giappone -

High Pearl 48.023 2009 Imabari, Giappone -

A noleggio senza opzione di acquisto

Carina 47.962 2010 Iwagi Zosen, Giappone -

Orient Star 45,994 2010 Shin Kurushima, Giappone -

High Force 53.603 2009 Shin Kurushima, Giappone -

Eastern Force 48.056 2009 Imabari, Giappone -

High Saturn 51.149 2008 STX, Corea del Sud IMO 11/111

High Mars 51.149 2008 STX, Corea del Sud IMO 11/11l

High Mercury 51.149 2008 STX, Corea del Sud IMO 1I/11l

High Jupiter 51.149 2008 STX, Corea del Sud IMO 1I/11l

Freja Hafnia 53.700 2006 Shin Kurushima, Giappone -

High Glow 46.846 2006 Nakai Zosen, Giappone -

Citrus Express 53.688 2006 Shin Kurushima, Giappone -

High Power 46.874 2004 Nakai Zosen, Giappone -

Flotta handysize

Nome della nave Tpl (Dwt) Anno.dl Costruttore, paese Classe IMO
costruzione

Di proprieta

Cielo di Salerno 36.032 2002 STX, Corea del Sud IMO 1I/11l

Cielo di Parigi:l 36.032 2001 STX, Corea del Sud IMO 11/111

A noleggio con opzione di acquisto

Malbec 38.499 2008 Guangzhou, Cina IMO 11/111

Marvel 38.435 2008 Guangzhou, Cina IMO 11/111

A noleggio senza opzione di acquisto

Cielo di Guangzhou® 38.877 2006 Guangzhou, Cina IMO I

! A luglio 2013 d’Amico Tankers ha stipulato la vendita della Nave, la cui consegna all’Acquirente & prevista per il quarto trimestre 2013

? Contratto di noleggio a scafo nudo
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Impiego della flotta e partnership

N. di navi di DIS Totale navi del Pool

Impiego diretto 28,5 -
High Pool (navi MR) 9,0 13,0
Totale 37,5 13,0

Al 30 settembre 2013, d’Amico International Shipping impiegava direttamente 28,5 navi: 16,5 MR (‘Medium
Range’) con contratti a tempo determinato, mentre 7 navi MR e 5 navi handysize sono attualmente impiegate
sul mercato spot. Il Gruppo impiega ancora una parte consistente delle proprie navi tramite accordi di
partnership, anche se in misura minore rispetto ai periodi precedenti:

High Pool Tankers Limited —pool costituito con JX Shipping Co. Limited, Giappone (risultante dalla fusione tra
Nissho Shipping Co. Limited e Yuyo Steamship Co. Limited) e Mitsubishi Corporation. Al 30 settembre 2013 il
pool gestiva 13 navi cisterna MR. d’Amico International Shipping, tramite la propria controllata d’Amico
Tankers Limited, € responsabile in via esclusiva della sua gestione commerciale, in particolare del noleggio,
delle operazioni navali e del’amministrazione.

GLENDA International Management Limited — una societa in joint venture al 50% con Glencore Group. Questa
societa possiede 6 navi MR, consegnate tra agosto 2009 e febbraio 2011. In seguito al processo di
riorganizzazione, l'attivita svolta in precedenza da GLENDA International Management Limited (accordo
commerciale concluso con Glencore Group) € stata integrata direttamente nella suddetta joint venture.

DIS fa parte inoltre di un'altra joint venture al 51% e 49% (DM Shipping Limited), con Mitsubishi Group. La
Societa possiede due navi MR, costruite e consegnate rispettivamente in luglio e ottobre nel 2009.

d'Amico International Shipping fa parte del Gruppo d'Amico, leader mondiale nel trasporto marittimo, con
oltre 70 anni di esperienza nel settore e la cui capogruppo & d'Amico Societa di Navigazione S.p.A., con sede in
Italia. Oggi il Gruppo d'Amico controlla complessivamente 77,5 navi, parte di proprieta e parte a noleggio; di
esse, 37,5 fanno parte della flotta di d'Amico International Shipping e operano nel mercato delle navi cisterna,
mentre le rimanenti 40 sono prevalentemente navi da carico secco controllate da d'Amico Dry Limited e da
d'Amico Shipping Italia S.p.A. Grazie alla lunga storia del Gruppo, d'Amico International Shipping puo
beneficiare di un marchio conosciuto e di una consolidata reputazione sui mercati internazionali. Inoltre, puo
contare sulla competenza del Gruppo d'Amico, che fornisce a tutte le navi della d'Amico International Shipping
supporto per i servizi di assistenza tecnica e per tutti i prodotti e i servizi relativi al controllo di qualita, alla
sicurezza e alle esigenze tecniche, compresa la gestione degli equipaggi e delle polizze assicurative.

d’Amico International Shipping opera tramite i propri uffici di Lussemburgo, Dublino, Londra, Monaco e
Singapore. Al 30 settembre 2013 il Gruppo impiegava 441 dipendenti come personale marittimo e 32
dipendenti come personale di terra.
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ANALISI DELLANDAMENTO ECONOMICO, PATRIMONIALE E FINANZIARIO

SINTESI DEI RISULTATI DEL TERZO TRIMESTRE E DEI PRIMI NOVE MESI DEL 2013

La crescita economica mondiale continua anche se lentamente. Se da una parte i paesi industrializzati mettono
a segno una ripresa, dall’altra le economie registrano un rallentamento della crescita con un persistente rischio
di ribasso in uno scenario mondiale caratterizzato da condizioni finanziarie sempre piu difficili. L'intensa
domanda registrata ha indotto I’Agenzia Internazionale per I'Energia (IEA) a rivedere al rialzo di 90.000 barili al
giorno le sue stime di ottobre relative alla domanda mondiale di prodotti petroliferi per il 2013, portandole a
91 milioni di barili al giorno. Inoltre la IEA ha dichiarato di prevedere per I'anno in corso un incremento della
domanda di 1 milione di barili al giorno, pari all’1,1%, che aumentera a 1,1 milioni di barili al giorno nel 2014
sull’onda del miglioramento dello scenario macroeconomico.

In generale, i ricavi delle navi cisterna sul mercato spot sono rimasti contenuti durante il terzo trimestre
dell’esercizio senza mostrare reali segnali di miglioramento. Il mercato in Oceano Atlantico continua ad essere
trainato dalle esportazioni degli Stati Uniti, ma I'apprezzabile offerta di tonnellaggio miglia non é riuscita a
sostenere le tariffe sul mercato spot in quanto penalizzata dalla debolezza della domanda di prodotti
petroliferi. Si registra un incremento delle quantita raffinate e delle esportazioni di prodotti dagli Stati Uniti in
seguito a un aumento dell’offerta di greggio dal Nord America. Secondo le stime, le esportazioni statunitensi di
diesel hanno raggiunto 2 milioni di tonnellate alla fine del terzo trimestre e le esportazioni totali di prodotti
petroliferi hanno raggiunto il livello massimo assoluto di 3,3 milioni di barili al giorno. Le importazioni di
benzina verso gli Stati Uniti hanno subito una notevole contrazione dopo il picco di 1,1 milioni di barili al giorno
raggiunto a maggio 2013, scendendo ad appena 400.000 barili al giorno alla fine del trimestre in esame. Ma lo
scenario e stato deludente anche sui mercati orientali, dove I'assenza di un miglioramento effettivo della
domanda ha bloccato I'offerta immediata di navi.

Il terzo trimestre dell’esercizio € stato in generale caratterizzato da un miglioramento sostanziale, quasi
interamente attribuibile all’'aumento dell’attivita di noleggio. Si ritiene che ad oggi siano stati stipulati circa 120
contratti, di cui circa 50 nel terzo trimestre; ma allaumento del numero dei contratti di noleggio non &
corrisposto un sostanziale incremento delle tariffe. Nonostante cio le prospettive a lungo termine per il 2014
sono positive.

Anche se per il mercato delle navi cisterna il terzo trimestre &, a livello stagionale, il periodo pil penalizzante
rispetto al resto dell’anno, i risultati messi a segno da DIS sono stati nettamente migliori rispetto allo stesso
periodo del 2012.

L’utile netto & stato negativo per USS 4,7 milioni nel terzo trimestre 2013 ma positivo per US$ 18,4 milioni nei
primi nove mesi del 2013, rispetto a una perdita netta di US$S 9,7 milioni nel terzo trimestre 2012 e a una
perdita netta di USS 107 milioni nei primi nove mesi del 2012 (corrispondente a una perdita di USS 22 milioni
se si esclude la svalutazione del valore della flotta registrata nel 2012).

Il miglioramento dello scenario di mercato nel 2013, insieme all’attenzione costante posta alla
massimizzazione dei ricavi e alla riduzione dei costi, hanno portato a un sostanziale incremento della
redditivita operativa di DIS. Il margine EBITDA sul TCE e stato infatti del 27,4% nei primi nove mesi del 2013
(18% se si esclude I'“Utile dalla vendita di navi’) rispetto al 10% dello stesso periodo dello scorso esercizio. In
termini assoluti, 'EBITDA dei primi nove mesi & praticamente triplicato rispetto allo stesso periodo del 2012
(USS 39,9 milioni rispetto a USS 13,8 milioni) e, anche escludendo gli ‘Utili dalla vendita di navi’, dall’inizio
dell’anno I'EBITDA & aumentato dell’88% rispetto all’esercizio precedente (USS 25,9 milioni rispetto a 13,8
milioni).

Questo consistente miglioramento del risultato operativo lordo, unito a un buon andamento del capitale
circolante, si & tradotto in un saldo positivo dei flussi di cassa da attivita operative pari a US$ 29,9 milioni nei
primi nove mesi del 2013, rispetto a uscite di USS 1,2 milioni nello stesso periodo dell’esercizio precedente.

I risultato netto conseguito da DIS nei primi nove mesi del 2013 beneficia inoltre dell’andamento positivo della
tesoreria e dei proventi derivanti dalla conversione in dollari USA di finanziamenti stipulati in yen JAP.
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Durante i primi nove mesi del 2013, DIS ha ordinato la costruzione di altre nuove navi cisterna MR eco design a
risparmio di carburante da 50.000 dwt al cantiere sudcoreano Hyundai Mipo Dockyard Co. Ltd. a prezzi molto
competitivi, la cui consegna e prevista nel 2014 e nel 2015. A fine ottobre 2013, DIS ha inoltre ordinato al
suddetto cantiere altre 4 navi cisterna handysize eco design da 39.000 dwt, la cui consegna € prevista tra il
2015 e il 2016. La Societa quindi ha attualmente in essere contratti per la costruzione di un totale di 12 nuove
navi, che includono 6 navi cisterna MR e 6 handysize. Inoltre DIS ha ordinato ai cantieri Hyundai Mipo
Dockyard Co. Ltd. la costruzione di una nave in joint venture con Venice Shipping e Logistics S.p.A..
L’investimento complessivo corrispondente & di circa USS 384 milioni a conferma della strategia della Societa
volta a modernizzare la propria flotta tramite navi moderne eco design di nuova costruzione, coerentemente
con I'aumento di capitale effettuato nel 2012 il cui chiaro obiettivo e di consentire a DIS di mantenere una solida
struttura finanziaria a sostegno del proprio piano di investimenti nel tempo.

DIS ha contemporaneamente proseguito il proprio programma di rinnovo della flotta tramite la vendita delle

navi pil vecchie, tre delle quali sono state vendute nel corso del primo semestre 2013, generando una
plusvalenza netta di USS 13,9 milioni.

RISULTATI OPERATIVI

P P PRIMI 9 MESI PRIMI 9 MESI
3° trimestre 3° trimestre
2013 2012 DEL 2013 DEL 2012
USS migliaia
68.164 83.516 Ricavi 223.936 241.126
(21.953) (36.748) Costi diretti di viaggio (78.396) (105.398)
46.211 46.768 Ricavi base time charter (TCE) 145.540 135.728
(24.405) (23.385) Costi per noleggi passivi (67.801) (69.102)
(12.594) (15.203) Altri costi operativi diretti (41.185) (42.308)
(3.706) (4.083) Costi generali ed amministrativi (11.147) (12.031)
250 488 Altri proventi operativi 543 1.491
- - Utile dalla vendita di navi 13.947 -
5.756 4.585 Risultato operativo lordo/ EBITDA 39.897 13.778
(7.809) (9.993) Ammortamenti e svalutazioni (23.862) (114.318)
(2.053) (5.408) Utile (Perdita) operativo/ EBIT 16.036 (100.540)
(2.615) (4.198) Proventi (oneri) finanziari netti 3.501 (6.038)
(4.668) (9.606) Utile/(Perdita) ante imposte 19.537 (106.578)
14 (141) Imposte sul reddito (1.090) (404)
(4.654) (9.747)  Utile/(Perdita) netto 18.447 (106.982)

| ricavi sono stati di USS 68,2 milioni nel terzo trimestre 2013 (USS$ 83,5 milioni nel terzo trimestre 2012) e di
USS 223,9 milioni nei primi nove mesi del 2013 (USS 241,1 milioni nello stesso periodo dello scorso esercizio).
Il decremento dei ricavi lordi rispetto allo stesso periodo del 2012 & dovuto principalmente all'incremento nel
2013 della percentuale di copertura derivante da contratti a tariffa fissa, naturalmente compensato da un
decremento dei ‘costi diretti di viaggio’ (come dettagliato in seguito). In settembre, la percentuale di giorni-
nave disponibili dall'inizio dell’esercizio (3,1%) era in linea con lo stesso periodo del precedente esercizio
(3,4%).

| costi diretti di viaggio riflettono il sopra citato andamento dei ricavi, legato all’utilizzo delle navi (contratti
time charter e sul mercato spot). Tali costi, che riguardano unicamente le navi utilizzate sul mercato spot,
ammontano a USS$ 22 milioni nel terzo trimestre 2013 e a USS 78,4 milioni nei primi nove mesi dell’esercizio in
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corso (rispettivamente USS 36,7 milioni e USS 105,4 milioni negli stessi periodi del 2012). Il decremento &
legato principalmente al pil elevato livello di copertura rispetto allo stesso periodo dell’esercizio precedente e
parzialmente a un aumento dei prezzi del bunker registrato nei primi mesi del 2012.

| ricavi base time charter sono risultati pari a USS 46,2 milioni nel terzo trimestre 2013 rispetto a USS 46,8
milioni nel terzo trimestre 2012, mentre nei primi nove mesi del 2013 sono stati di US$ 145,5 milioni con un
incremento di USS 9,8 milioni rispetto allo stesso periodo dell’esercizio precedente (USS 135,7 milioni). Come
indicato nella successiva tabella, il suddetto incremento e stato chiaramente legato all’laumento dei ricavi medi
giornalieri di DIS sul mercato spot, sulla scia dell’andamento favorevole delle tariffe di nolo registrato sul
mercato delle navi cisterna, in particolare nel primo semestre dell'esercizio in corso. | ricavi medi giornalieri di
DIS infatti, sono stati pari a US$ 13.984 nei primi nove mesi del 2013 rispetto a US$ 11.532 nello stesso
periodo dell’esercizio precedente (con un incremento del 21% circa). Se si tiene conto del debole andamento
stagionale del trimestre, la media giornaliera registrata da DIS nel terzo trimestre 2013 & di US$ 13.678,
leggermente inferiore al dato rilevato nel primo semestre dell’esercizio in corso ma sempre notevolmente pil
alta dello stesso periodo dell’esercizio precedente (USS 11.226 nel terzo trimestre 2012). Cid sembra
confermare il crescente rafforzamento del mercato delle navi cisterna, in cui anche gli effetti stagionali,
solitamente negativi, tendono ad avere un impatto minore sulle tariffe rispetto all’esercizio precedente.

Contestualmente e grazie alla strategia di DIS, la percentuale di ricavi generata da contratti a tariffa fissa
(percentuale di copertura) & rimasta elevata nei primi nove mesi del 2013, in media pari al 44,3% dei ricavi con
una tariffa fissa media giornaliera di USS$ 15.164.

Oltre a garantire i ricavi e sostenere |la generazione di flussi di cassa da attivita operative, tali contratti puntano
anche a consolidare ulteriormente i tradizionali rapporti con le principali compagnie petrolifere, aspetto
essenziale della strategia commerciale di DIS.

Tariffe giornaliere 2012 2013
TCE di DIS
(Dollari USA)

1°trim. 2°trim. | 3°trim. | Primi9 | 4°trim. 1° 2°trim. 3°trim. Primi 9

mesi trim. mesi

Spot 12.623 10.872 11.226 11.532 12.113 | 14.272 13.929 13.678 13.984
Fissa 15.972 15.956 15.819 15.914 15.728 | 15.620 15.127 14.832 15.164
Media 13.904 12.753 12.887 13.158 13.344 | 14.808 14.427 14.277 14.507

| costi per noleggi passivi, relativi alle navi a noleggio che compongono la flotta DIS, nel terzo trimestre 2013
sono stati di USS 24,4 milioni e di USS$ 67,8 milioni nei primi nove mesi del 2013 (rispettivamente USS$ 23,4
milioni e USS$ 69,1 milioni nel terzo trimestre e nei primi nove mesi del 2012). Il numero di navi a noleggio
passivo nei primi nove mesi del 2013 é stato sostanzialmente in linea con lo stesso periodo dell’esercizio
precedente (18,7 nei primi nove mesi del 2013 rispetto a 18,2 nello stesso periodo del 2012). Tuttavia i costi
giornalieri per noleggi passivi sono diminuiti rispetto allo scorso esercizio, in seguito alla scadenza di
precedenti contratti sostituiti con nuovi stipulati a tariffe inferiori.

Gli altri costi operativi diretti, pari a USS 12,6 milioni nel terzo trimestre 2013 (USS 15,2 milioni nel terzo
trimestre 2012) e a USS$ 41,2 milioni nei primi nove mesi del 2013 (USS 42,3 milioni nei primi nove mesi del 2012),
comprendono principalmente i costi per equipaggi, spese tecniche e lubrificanti relativi alla gestione della
flotta di proprieta e quelli assicurativi su navi di proprieta e a noleggio. | costi operativi giornalieri del 2013 sono
sostanzialmente in linea con il 2012 e il decremento in termini assoluti verificatosi nell’esercizio in corso € in parte
attribuibile ad alcuni effetti esercitati dalle tempistiche e alla diminuzione del numero di navi di proprieta in
seguito alla vendita di alcune delle navi pit vecchie. E importante sottolineare come il mantenimento di un
ottimo livello qualitativo della flotta, il monitoraggio costante dei costi operativi, la scelta di equipaggi
altamente qualificati e I'applicazione delle procedure SQE (Sicurezza, Qualita ed Ambiente) volte a consentire il
rispetto della rigorosa normativa che disciplina il settore, costituiscono fattori cruciali della politica strategica
di d’Amico.

Nel terzo trimestre dell’esercizio in corso i costi generali ed amministrativi sono stati di USS 3,7 milioni (USS
4,1 milioni nel terzo trimestre 2012) e di USS 11,1 milioni nei primi nove mesi del 2013 (USS$ 12,0 milioni nei
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primi nove mesi del 2012) e comprendono i costi per il personale di terra, nonché i costi relativi ad immobili,
consulenze, viaggi e altre attivita. La diminuzione registrata nei primi sei mesi dell’esercizio & dovuta
principalmente all’attenta gestione dei costi effettuata da DIS che ha portato, tra I'altro, alla riduzione dei costi
relativi al personale di terra.

Gli altri proventi operativi nel terzo trimestre 2013 sono stati di USS 0,3 milioni (US$ 0,5 milioni nel terzo
trimestre 2012) e USS 0,5 milioni nei primi nove mesi del 2013 (USS$ 1,5 milioni nei primi nove mesi del 2012).
Il saldo si riferisce alle commissioni di noleggio da navi di terzi gestite attraverso i pool, che sono diminuite in
termini di numero di navi.

Utile dalla vendita di navi. Nel primo semestre dell’esercizio DIS ha venduto due navi cisterna MR costruite nel
1999 e una nave handysize costruita nel 2001, riducendo cosi I'eta media della flotta e realizzando una
plusvalenza netta di USS 13,9 milioni. Nel terzo trimestre 2013, DIS ha convenuto di vendere un’altra nave
cisterna handysize costruita nel 2001, la cui consegna ai nuovi proprietari € prevista nel quarto trimestre 2013,
periodo in cui verra iscritto in bilancio anche il relativo utile.

Il risultato operativo lordo (EBITDA), pari nel terzo trimestre 2013 a USS 5,8 milioni (USS 4,6 milioni nel terzo
trimestre 2012) e ad USS$ 39,9 milioni nei primi nove mesi del 2013, comprende USS 13,9 milioni di ‘Utile dalla
vendita di navi’ generato nel primo semestre dell’esercizio. Se si esclude la suddetta plusvalenza, nei primi
nove mesi del 2013 I'EBITDA & stato di US$ 25,9 milioni rispetto a USS 13,8 milioni nello stesso periodo del
2012 (pari a un incremento dell’88%). Pertanto il margine EBITDA sul TCE e stato del 12,5% nel terzo trimestre
2013 rispetto al 9,8% nel terzo trimestre 2012; mentre nei primi nove mesi del 2013 ¢ stato raggiunto un
margine del 27,4% (18% se si esclude I'“Utile dalla vendita di navi’) rispetto al 10% nello stesso periodo
dell’esercizio precedente.

Gli ammortamenti ammontano a USS 7,8 milioni nel terzo trimestre 2013, rispetto a US$ 10,0 milioni nel terzo
trimestre 2012, e a USS$ 23,9 milioni nei primi nove mesi del 2013 rispetto a 29,3 milioni nei primi nove mesi
del 2012 (esclusa la svalutazione del valore della flotta per USS 85 milioni registrata nel 2012). La diminuzione
rispetto allo scorso esercizio & dovuta principalmente alla svalutazione del valore contabile della flotta
effettuata nel 2012 e in parte alla vendita di tre navi di proprieta nel primo semestre dell’esercizio in corso.

Il risultato operativo (EBIT) nel terzo trimestre dell’esercizio & stato negativo per US$ 2,1 milioni, rispetto a
una perdita operativa di USS 5,4 milioni registrata nello stesso trimestre dell’esercizio precedente, mentre nei
primi nove mesi del 2013 & stato positivo per USS 16 milioni rispetto a una perdita di USS 15,5 milioni nello
stesso periodo del 2012 (esclusa la svalutazione del valore della flotta per USS 85 milioni registrata nel 2012).

Nel terzo trimestre 2013 gli oneri finanziari netti di DIS sono stati di USS 2,6 milioni (oneri per USS 4,2 milioni
nel terzo trimestre 2012) mentre per i primi nove mesi del 2013 sono stati registrati proventi finanziari netti
per USS 3,5 milioni (rispetto a oneri pari a USS 6,0 milioni nello stesso periodo dell’esercizio precedente). Tali
proventi sono dovuti principalmente alla differenza di cambio positiva derivante dalla conversione in dollari
USA di finanziamenti stipulati in yen JAP (USS 4,9 milioni nei primi nove mesi del 2013 rispetto a USS 0,2
milioni nello stesso periodo del 2012) e all'andamento molto positivo della tesoreria registrato nel periodo
(USS 3,7 milioni nei primi nove mesi del 2013 rispetto a US$ 0,9 milioni nello stesso periodo del 2012).
L’esposizione del gruppo allo yen & costantemente monitorata e attivamente gestita tramite una politica
finanziaria accorta.

La perdita netta ante imposte registrata dalla Societa nel terzo trimestre 2013 & stata di USS 4,7 milioni
(perdita di US 9,6 milioni nel terzo trimestre 2012), mentre nei primi nove mesi dell’esercizio & stato registrato
un utile di USS$ 19,5 milioni (contro una perdita di USS 107 milioni nei primi nove mesi del 2012).

Le imposte sul reddito sono state quasi nulle nel terzo trimestre 2013 (USS 0,1 milioni nel terzo trimestre
2012) e di USS 1,1 milioni nei primi nove mesi del 2013 (USS 0,4 milioni nello stesso periodo del 2012).
L'incremento nei primi nove mesi del 2013, rispetto allo stesso periodo del 2012, & dovuto alla tassazione di
alcuni proventi finanziari assoggettati alla normale imposta sui redditi delle societa e per i quali non &
applicabile il regime di tonnage tax.
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La perdita netta registrata nel terzo trimestre 2013 & stata di USS 4,7 milioni rispetto a una perdita netta di
USS 9,7 milioni nel terzo trimestre 2012, mentre nei primi nove mesi del 2013 ¢ stato registrato un utile netto
di USS 18,4 milioni rispetto a una perdita netta di USS 107 milioni nello stesso periodo del 2012.

SITUAZIONE PATRIMONIALE E FINANZIARIA CONSOLIDATA

Al 30 settembre Al 31 dicembre
US$ migliaia 2013 2012
ATTIVITA
Attivita non correnti 503.624 498.922
Attivita correnti 110.788 177.973
Totale attivita 614.412 676.895
PASSIVITA E PATRIMONIO NETTO
Patrimonio netto 316.478 294.208
Passivita non correnti 236.025 288.787
Passivita correnti 61.909 93.900
Totale passivita e patrimonio netto 614.412 676.895

Le attivita non correnti sono rappresentate principalmente dal valore contabile netto delle navi di proprieta di
DIS e al 30 settembre 2013 erano di USS 498,9 milioni, inclusa la parte relativa alle nuove navi in costruzione. Le
attivitd non correnti comprendono inoltre un investimento di USS$ 3,1 milioni in Eco Tankers Limited, una joint
venture con Venice Shipping e Logistics S.p.A. che ha ordinato al cantiere sudcoreano Hyundai Mipi Dockyard
Co. Ltd. una nave MR la cui consegna é prevista nel 2014.

Nel terzo trimestre e nei primi nove mesi del 2013 gli investimenti lordi sono stati rispettivamente di US$ 12,8
milioni e di USS 48,8 milioni e sono relativi principalmente alle rate pagate per le new-building recentemente
ordinate e in costruzione presso i cantieri Hyundai-Mipo. Tali investimenti comprendono inoltre i costi di
bacino capitalizzati relativi alle navi di proprieta.

Le attivita correnti al 30 settembre 2013 erano pari a USS 110,8 milioni. Oltre alle voci del capitale circolante,
ovvero rimanenze e crediti commerciali per importi rispettivamente pari a US$ 13,1 milioni e USS 29 milioni, le
attivita correnti comprendono disponibilita liquide e mezzi equivalenti per USS 65,9 milioni e attivita
finanziarie correnti per USS$ 2,7 milioni.

Le passivitd non correnti (USS 236,0 milioni a fine settembre 2013) rappresentano la parte dei debiti a lungo
termine verso banche, commentati nella sezione successiva (Indebitamento netto).

Nelle passivita correnti, oltre alle voci debiti verso banche e altri finanziatori, anch’esse commentate nella
sezione successiva, sono comprese le voci relative al capitale circolante, essenzialmente debiti commerciali e
altre passivita, per un totale di USS$ 29,3 milioni.

Il saldo del patrimonio netto al 30 settembre 2013 era di USS$ 316,5 milioni (USS 294,2 milioni al 31 dicembre
2012). La variazione rispetto all’esercizio precedente & essenzialmente dovuta all’utile netto realizzato nei
primi nove mesi dell’esercizio in corso.
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INDEBITAMENTO NETTO

L’indebitamento netto al 30 settembre 2013 ammontava a US$ 199,3 milioni rispetto a USS 220,7 milioni alla
chiusura dell’esercizio precedente. Il rapporto tra indebitamento netto e patrimonio netto a fine settembre
2013 risulta di 0,63 rispetto a 0,75 al 31 dicembre 2012.

Al 30 settembre Al 31 dicembre

USS migliaia 2013 2012
Liquidita

Disponibilita liquide e mezzi equivalenti 65.931 117.617
Attivita finanziarie correnti 2.748 757
Totale attivita finanziarie correnti 68.679 118.374
Debiti verso banche — correnti 25.776 28.160

Altre passivita finanziarie correnti

Verso terzi 6.137 22.133
Totale passivita finanziarie correnti 31.913 50.293
Indebitamento finanziario netto corrente (36.766) (68.081)
Debiti verso banche — non correnti 234.668 284.264

Altre passivita finanziarie non correnti

Verso terzi 1.357 4523
Totale passivita finanziarie non correnti 236.025 288.787
Indebitamento finanziario netto 199.259 220.706

A fine settembre 2013 la voce Totale attivita finanziarie correnti (composta da disponibilita liquide e mezzi
equivalenti e da alcuni strumenti di copertura a breve termine inclusi nella voce Attivita finanziarie correnti) era
pari a USS 68,7 milioni. Queste risorse finanziarie, incrementate dai proventi derivanti dal’aumento di capitale,
consentono a DIS di mantenere una solida struttura finanziaria a sostegno del proprio piano di investimenti nel
tempo.

L’indebitamento bancario complessivo (Debiti verso banche) al 30 settembre 2013 ammontava a USS 260,4
milioni, comprensivo di USS 25,8 milioni con scadenza entro un anno. L'indebitamento di DIS si articola nelle
seguenti linee di credito a favore di d’Amico Tankers Limited (Irlanda), la principale societa operativa del
Gruppo: (i) debito di USS 105,5 milioni relativo alla linea di credito revolving concessa da Crédit Agricole (con la
partecipazione di altri istituti bancari) su un periodo di 10 anni; (ii) debito di USS 15,7 milioni relativo al
prestito sindacato concesso da Mizuho Bank; (iii) finanziamento settennale concesso da Crédit Agricole e DnB
NOR Bank per finanziare le due navi MR di nuova costruzione consegnate nel primo semestre 2012 per un
totale di 41,7 milioni; (iv) finanziamento a 18 mesi di USS 10,6 milioni concesso da Danish Ship Finance per
I'acquisto della nave di seconda mano M/T High Prosperity, rilevata nel primo semestre 2012. L'indebitamento
di DIS comprende inoltre la quota dei finanziamenti concessi alle due joint venture, GLENDA International
Shipping Ltd e DM Shipping Ltd: (i) finanziamento Commerzbank AG Global Shipping e Credit Suisse di USS 68,4
milioni per le sei navi di nuova costruzione di Glenda International Shipping Ltd, consegnate tra il 2009 e il
2011; (ii) linea di credito di Mitsubishi UFJ Lease di USS$ 18,6 milioni in relazione al finanziamento delle due navi
di DM Shipping Ltd consegnate nel 2009.

Nel primo trimestre 2013, DIS ha completamente rimborsato il prestito subordinato di US$S 20 milioni concesso
a settembre 2012 dalla societa controllante di DIS, d’Amico International S.A. e in precedenza incluso nelle
Altre passivita finanziarie correnti. Inoltre la valutazione negativa di USS 7,5 milioni degli strumenti derivati di
copertura (essenzialmente contratti di swap su tassi di interesse) & incluso nelle Altre passivita finanziarie.
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FLUSSI DI CASSA

| flussi di cassa netti per il periodo chiuso al 30 settembre 2013 hanno fatto registrare un saldo negativo di US$
51,9 milioni dovuto a investimenti lordi per USS 48,8 milioni, parzialmente compensato dai proventi dalla
vendita di tre navi, da USS 20 milioni di rimborso del prestito subordinato precedentemente citato e da USS
25,6 milioni di rimborso dei finanziamenti bancari relativi alle navi vendute.

PRIMI 9 PRIMI 9
MESI DEL 2013 MESI DEL 2012

3°trimestre  3° trimestre

2013 2012 USS migliaia
15.607 (1.223) Flussi di cassa da attivita operative 29.934 (1.190)
(13.473) (7.203) Flussi di cassa da attivita di investimento (14.456) (77.579)
(11.995) 9.457 Flussi di cassa da attivita finanziarie (67.330) 69.143
(9.861) 1.031 Variazione della liquidita (51.852) (9.627)
75.081 40.191 Disponibilita liquide e mezzi equivalenti a inizio 117.617 51.068
periodo

711 350 Differenze di conversione su disponibilita liquide e 166 131

mezzi equivalenti
65.931 41.572 Disponibilita liquide e mezzi equivalenti a fine 65.931 41.572

periodo

DIS ha generato elevati flussi di cassa da attivita operative, pari a USS 29,9 milioni nei primi nove mesi del
2013 (uscite per USS 1,2 milioni nei primi nove mesi del 2012), di cui USS 15,6 milioni registrati unicamente nel
terzo trimestre (flussi di cassa negativi pari a USS 1,2 milioni nel terzo trimestre 2012).

Questa significativa generazione di liquidita & stata la chiara conseguenza del buon andamento dell’lEBITDA
durante il periodo, oltre che a un ottimo andamento del capitale circolante legato all’utilizzo delle navi
(contratti time charter e sul mercato spot).

| flussi netti di cassa da attivita di investimento sono stati di USS 14,5 milioni (utilizzi) nei primi nove mesi del
2013. Le spese totali in conto capitale nel periodo ammontano a USS 48,8 milioni, per il pagamento delle rate
relative alle nuove navi attualmente in costruzione nei cantieri Hyundai-Mipo, nonché per i costi di bacino, e
sono state quasi completamente compensate da proventi netti dalla vendita di 3 navi pari a USS 34,4 milioni.

Nei primi nove mesi del 2013 il saldo dei flussi di cassa da attivita finanziarie & stato negativo per USS 67,3
milioni e comprende principalmente, oltre ai rimborsi previsti dei prestiti bancari in essere, il rimborso totale
del prestito subordinato di US$ 20 milioni concesso nel terzo trimestre 2012 dalla societa controllante di DIS,
d’Amico International S.A., nonché i rimborsi dei finanziamenti bancari relativi alle tre navi vendute pari a US$
25,6 milioni e i rimborsi di finanziamenti bancari per USS 6,6 milioni conseguenti alla vendita di un’ulteriore
nave stipulata nel terzo trimestre dell’esercizio, i cui proventi verranno incassati nel quarto trimestre 2013 alla
consegna della nave ai nuovi proprietari.

FATTI DI RILIEVO VERIFICATISI NEL PERIODO

Nel corso dei tre primi trimestri del 2013 i seguenti eventi principali hanno interessato I'attivita del Gruppo
d’Amico International Shipping:

d’Amico Tankers Limited:

. Ordine di altre due navi cisterna ‘eco design’: a marzo 2013, d’Amico International Shipping S.A. ha
annunciato la stipula, tra la sua controllata operativa d’Amico Tankers Limited (Irlanda) e il cantiere
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coreano Hyundai Mipo Dockyard Co. Ltd., dei contratti di costruzione di altre due nuove navi cisterna
“product/chemical” (scafi S408 e S409 - Medium Range da 50.000 dwt), la cui consegna & prevista alla
fine del primo semestre del 2014, al prezzo d’acquisto di USS 29 milioni ciascuna. A d’Amico Tankers
Limited & stata inoltre offerta I'opportunita di acquistare altre due nuove navi tramite un’opzione di
acquisto, a termini e condizioni simili, esercitabile entro il mese di aprile 2013. Le suddette due navi di
nuova costruzione, progettate conformemente alle piu recenti norme IMO Il MR, permettono la massima
efficienza in termini di risparmio di carburante. Questo progetto HMD ¢é all’avanguardia per quanto
riguarda la forma dello scafo e all’efficienza propulsiva che porta le navi a un risparmio di 6-7 tonnellate
al giorno di carburante rispetto alla media della flotta della stessa tipologia esistente a livello mondiale.
Le navi avranno, infatti, un eccezionale Indice di efficienza energetica (EEDI) del 31,5% inferiore al limite
massimo di riferimento IMO applicabile e rispetteranno, pertanto, anche la riduzione dell’indice prevista
dalla fase 3 dell'IMO che verra applicata alle navi costruite dopo il 1° gennaio 2025.

Ordine di altre due navi cisterna ‘eco design’: a maggio 2013 d’Amico International Shipping (Borsa
Italiana: DIS), ha reso noto che la propria controllata operativa d’Amico Tankers Limited (Irlanda) ha
esercitato il proprio diritto di opzione (di cui al comunicato del 12 marzo 2013), e stipulando il relativo
contratto, per la costruzione presso il cantiere Hyundai Mipo Dockyard Co. Ltd — Corea di altre due nuove
navi cisterna (scafi S410 e S411 — da 50.000 dwt, Medium Range, le “Navi”) la cui consegna ¢ prevista per
il secondo semestre del 2015, ad un prezzo d’acquisto di USS 30 milioni ciascuna.

Le suddette navi, progettate conformemente alle piu recenti norme IMO Il MR, permettono la massima
efficienza in termini di risparmio di carburante. Questo progetto HMD ¢é all’avanguardia per quanto
riguarda la forma dello scafo e all’efficienza propulsiva che porta le navi a un risparmio di 6-7 tonnellate
al giorno di carburante rispetto alla media della flotta della stessa tipologia esistente a livello mondiale.
Le navi avranno, infatti, un eccezionale Indice di efficienza energetica (EEDI) del 31,5% inferiore al limite
massimo di riferimento IMO applicabile e rispetteranno, pertanto, anche la riduzione dell’indice prevista
dalla fase 3 dell'IMO che verra applicata alle navi costruite dopo il 1° gennaio 2025.

d’Amico Tankers Limited ha inoltre concluso un accordo con la Societa Hudson Partners LLC, importante
societa finanziaria con sede in Connecticut (USA), per il rinnovo di uno dei contratti di costruzione sopra
menzionati (nave con scafo S410) a favore di una nuova societa garantita da Hudson stessa per un
corrispettivo pari a USS 150.000, oltre all'importo per l'acquisto. La gestione commerciale e la
supervisione della costruzione della nave S410 sara curata da una societa del Gruppo d’Amico e la stessa
sara impiegata attraverso (i) specifici contratti di noleggio a medio termine, (ii) a base spot o (iii)
attraverso Pool gestiti comunque da societa del Gruppo d’Amico.

Vendita di navi: a maggio 2013, d’Amico Tankers Limited ha deliberato (i) la vendita della nave cisterna
handysize M/T Cielo di Londra, costruita nel 2001 dal cantiere sudcoreano STX, al prezzo di USS$ 12,3
milioni; (ii) la vendita delle navi cisterna MR M/T High Spirit e M/T High Challenge, costruite nel 1999 dai
suddetti cantieri, al prezzo di USS 12,2 milioni ciascuna. Tali vendite hanno ridotto I'eta media della flotta
DIS e generato nel secondo trimestre 2013 una plusvalenza netta di US$ 13,9 milioni. A luglio 2013,
d’Amico Tankers Limited ha convenuto ha convenuto di vendere la nave cisterna handysize M/T Cielo di
Parigi costruita nel 2001 dai cantieri sudcoreani Daedong Shipbuilding al prezzo di US$ 12,65 milioni. Tale
vendita ridurra ulteriormente I'eta media della flotta DIS e generera nel quarto trimestre 2013 una
plusvalenza netta di circa USS 4,3 milioni.

Flotta data ‘a noleggio’: a marzo 2013 d’Amico Tankers Limited ha prorogato per altri due anni tre
contratti di noleggio con un’importante compagnia petrolifera, la cui scadenza era prevista nel corso del
2013. Tali contratti consentono a DIS di consolidare ulteriormente i propri storici rapporti con le principali
compagnie petrolifere mondiali e sono stati prorogati a tariffe che consentiranno di generare flussi di
cassa operativi positivi.

A maggio 2013, una nave di proprieta di GLENDA International Shipping Limited, e stata data a noleggio
da d’Amico Tankers Limited per il periodo di un anno, a condizioni remunerative e con opzione di rinnovo
per un ulteriore anno, ad un importante negoziatore di materie prime.
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A giugno 2013, due navi di proprieta di d’Amico Tankers Limited sono state date a noleggio per il periodo
di un anno e a condizioni remunerative rispettivamente ad un noto negoziatore di materie prime e a
un’importante compagnia petrolifera.

A luglio 2013 una nave di proprieta di GLENDA International Shipping Limited e in noleggio passivo a
d’Amico Tankers Limited e stata data a noleggio per il periodo di un anno a un’importante compagnia
petrolifera a condizioni remunerative e con opzione di rinnovo per ulteriori sei mesi.

A settembre 2013, due navi in noleggio passivo a d’Amico Tankers Limited sono state date a noleggio per
il periodo di un anno e a condizioni remunerative a due importanti negoziatori di materie prime.

Flotta in ‘noleggio passivo’: a gennaio 2013, la M/T High Nefeli, nave a ‘medium range’ (MR) costruita nel
2003 e da allora presa a noleggio da d’Amico Tankers Limited, & stata riconsegnata ai suoi proprietari.

Sempre in gennaio 2013, il contratto relativo alla M/T Freja Hafnia, nave a ‘medium range’ (MR) costruita
nel 2006 e consegnata a d’Amico Tankers Limited nel gennaio 2012 per un periodo di noleggio di un
anno, e stato rinnovato fino a gennaio 2015.

In febbraio 2013, la M/T Torm Hellerup, nave a ‘medium range’ (MR) costruita nel 2008 e consegnata a
d’Amico Tankers Limited nel maggio 2012 per un periodo di noleggio di un anno, con opzione di rinnovo
di un ulteriore anno, ha cambiato il proprio nome in M/T Hallinden, in seguito a un passaggio di
proprieta.

Sempre a febbraio 2013, il contratto relativo alla M/T Eastern Force, nave a ‘medium range’ (MR)
costruita nel 2009 e consegnata a d’Amico Tankers Limited nell’aprile 2012 per un periodo di noleggio di

un anno, e stato prorogato fino al mese di aprile 2014, con opzione di rinnovo di un ulteriore anno.

Ad aprile 2013, la M/T Citrus Express, nave a ‘medium range’ (MR) costruita nel 2006, & stata consegnata
a d’Amico Tankers Limited per un periodo di noleggio di un anno.

Nello stesso mese, la M/T Carina, nave a ‘medium range’ (MR) costruita nel 2010, é stata consegnata a
d’Amico Tankers Limited per un periodo di noleggio di 3 anni.

A giugno 2013, d’Amico Tankers Limited ha riconsegnato ai suoi proprietari la M/T Hallinden.

Sempre a giugno 2013, la M/T High Energy, nave a ‘medium range’ (MR) costruita nel 2004 e da allora
presa a noleggio da d’Amico Tankers Limited e stata riconsegnata ai suoi proprietari.

Ad agosto 2013, la M/T Orient Star, nave a ‘medium range’ (MR) costruita nel 2010, & stata consegnata a
d’Amico Tankers Limited per un periodo di noleggio di un anno.

GLENDA International Shipping Limited:

e Flotta data ‘a noleggio’: nel primo semestre 2013 GLENDA International Shipping Limited, una societa
in joint venture al 50% con Glencore Group, ha ritirato dal pool tutte le navi di proprieta gestite da
GLENDA International Management Limited e ha dato a noleggio 3 navi a d’Amico Tankers Limited e 3
navi a ST Shipping (Glencore Group).

FATTI DI RILIEVO VERIFICATISI DOPO LA CHIUSURA DEL PERIODO ED EVOLUZIONE
PREVEDIBILE DELLA GESTIONE

d’Amico Tankers Limited:

Ordine di altre quattro navi cisterna ‘eco design’: ad ottobre 2013, d’Amico International Shipping S.A.
(Borsa Italiana: DIS), una societa attiva nel trasporto internazionale via mare che opera sul mercato delle
navi cisterna, ha reso noto che la propria controllata operativa d’Amico Tankers Limited (Irlanda) ha
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stipulato con i cantieri sudcoreani Hyundai Mipo Dockyard Co. Ltd. un contratto per la costruzione di
nuove navi presso gli impianti della societa HVS in Vietnam, avente ad oggetto I'acquisto di altre quattro
(4) navi cisterna handysize da 39.000 dwt al prezzo di USS 31,2 milioni ciascuna, per un investimento
totale di USS 126 milioni. Le consegne delle nuove navi sono previste rispettivamente per novembre 2015
e aprile, luglio e ottobre 2016. Il contratto prevede un’opzione per rendere le navi conformi agli standard
Ice Class IB a un costo aggiuntivo di USS 963.000 per nave.

Il profilo della flotta di d’Amico International Shipping puo essere sintetizzato come segue:

Al 30 settembre 2013 Al 12 novembre 2013
MR Handysize Totale MR Handysize Totale
Di proprieta 16,0 2,0 18,0 16,0 2,0 18,0
A noleggio 16,5 3,0 19,5 16,5 3,0 19,5
Totale 32,5 5,0 37,5 32,5 5,0 37,5

Evoluzione prevedibile della gestione

L’IEA ha previsto per il 2013 un incremento della domanda mondiale di prodotti petroliferi di 90.000 barili al
giorno sulla base di dati relativi al terzo trimestre superiori alle previsioni. | miglioramenti della situazione
economica in Europa, uniti a report relativi all’utilizzo di energia nel settore di riferimento in altre regioni
superiori alle aspettative, hanno giustificato la revisione al rialzo delle stime relative alla domanda.

Le esportazioni totali di prodotti petroliferi verso I’ex Unione Sovietica raggiungono attualmente i 2,7 milioni di
barili al giorno, in diminuzione di 530.000 barili al giorno rispetto a un anno fa, per effetto di una domanda
interna apparentemente consistente. Il decremento ha riguardato tutte le categorie di prodotti, in particolare
I'olio combustibile e il gasolio, in calo rispettivamente di 180.000 barili e 50.000 barili al giorno.

La nuova raffineria di Jubail in Arabia Saudita, con una capacita di raffinazione pari a 400.000 barili al giorno, &
entrata in funzione in settembre ed entro la fine del mese é stata in grado di effettuare la prima spedizione di
prodotti petroliferi.

Con l'avvio della produzione della seconda unita si prevede che I'impianto interrompera la produzione di olio
combustibile per esportare prodotti petroliferi piu leggeri, come benzina e diesel. Il rendimento previsto
dell'impianto e di circa 260.000 barili al giorno di gasolio a bassissimo tenore di zolfo (ULSD) e 90.000 barili al
giorno di benzina. La raffineria ha esportato il primo carico di gasolio ULSD in ottobre e prevede di aumentare
le esportazioni nel quarto trimestre dell’esercizio in corso.

La domanda totale di prodotti petroliferi del Messico € scesa ai minimi storici e il mese di settembre si e chiuso
sotto la soglia della media quinquennale, con circa 122.000 barili al giorno (-6,9%) in meno su base annua. Le
importazioni nette del totale dei prodotti sono scese di circa 103.000 barili al giorno (-24,4%) in settembre,
molto al di sotto della media quinquennale, con una diminuzione su base annua di 252.000 barili al giorno.

Le societa di raffinazione leader in Cina, la Sinopec Corp e PetroChina, hanno ottenuto i permessi di
esportazione per il quarto trimestre, con un conseguente possibile aumento delle esportazioni di diesel e
benzina. Sinopec e stata autorizzata a esportare un totale di 3,5 milioni di tonnellate e PetroChina 2 milioni di
tonnellate.

Sulle prospettive del quarto trimestre dovrebbero influire positivamente gli aumenti stagionali del consumo di
prodotti raffinati:

1. La domanda di prodotti distillati aumenta solitamente sulla scia dell'incremento della domanda di
gasolio per riscaldamento. Secondo i dati dell’Agenzia Internazionale dell’Energia (IEA), le
importazioni di prodotti distillati crescono tipicamente del 16% tra il secondo e il quarto trimestre di
ogni anno.
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2.

La domanda di nafta dell’Asia al Medio Oriente aumenta tradizionalmente in seguito al cambio di
utilizzo delle materie prime petrolchimiche derivate dalla nafta come il GPL o il GNL, che in questo
periodo vengono destinate al riscaldamento.

| principali fattori che dovrebbero condizionare il mercato dei trasporti delle navi cisterna e la performance di
d’Amico International Shipping sono: (1) la crescita della domanda mondiale di prodotti petroliferi, (2)
I'aumento del Pil a livello mondiale e (3) il significativo numero di nuove navi. | fattori che potrebbero mitigare
e parzialmente controbilanciare sul lungo termine I'attuale scenario della domanda/offerta di navi cisterna
sono descritti in maggior dettaglio di seguito:

Domanda di navi cisterna

Nei primi nove mesi del 2013 sono stati stipulati almeno 120 contratti di noleggio nel settore MR
rispetto ai complessivi 57 del 2012 e le richieste proseguono nel quarto trimestre.

Inoltre e recentemente stata annunciata la chiusura di un’altra raffineria in Europa, la sedicesima
dall’inizio della crisi finanziaria, permettendo alle ‘avvantaggiate’ societa di raffinazione statunitensi di
colmare il vuoto. La capacita di raffinazione degli Stati Uniti ha raggiunto infatti livelli quasi da record.
Data la debole domanda interna anche le esportazioni si stanno avvicinando ai massimi storici.

Le compagnie di raffinazione europee, penalizzate dalla fiacca domanda di prodotti petroliferi sia
interna che proveniente dagli Stati Uniti, sono alla ricerca di mercati alternativi. Le esportazioni di
benzina verso I’Africa sono salite rapidamente negli ultimi anni. Nel 2000 I’'Europa esportava 2 milioni
di tonnellate verso il continente subsahariano, aumentate a oltre 10 milioni di tonnellate dieci anni
dopo.

Si prevede che la domanda globale di prodotti petroliferi africana cresca a ritmi velocissimi nel medio
periodo, con un aumento medio annuo del 4% tra il 2012 e il 2018.

Sulla base delle stime attuali, I'Indonesia dovrebbe diventare il maggiore importatore di benzina entro
il 2018 creando cosi, in seguito alla chiusura delle raffinerie in Giappone e Australia, un altro mercato
verso cui indirizzare I'eccedenza di benzina in Europa, il che sosterrebbe la domanda di tonnellaggio
miglia.

Si prevede il proseguimento della domanda di materie prime come I'olio vegetale e I'olio di palma. Il
trasporto marittimo dell’olio di palma dovrebbe passare da 6,5 milioni di tonnellate a 7,5 milioni di
tonnellate entro il 2016 con un conseguente incremento del numero di navi cisterna MR necessarie
pari a 31 in piu all’anno.

L'imminente apertura di diverse raffinerie orientate all’esportazione dovrebbe causare un incremento
della domanda di navi cisterna a breve termine: il recente avvio della produzione in due nuove
raffinerie potrebbe verosimilmente determinare un aumento della domanda di navi cisterna
necessarie per trasportare 700.000 barili in piU al giorno entro la fine del 2013. Una di queste ¢ la
raffineria di Jubail in Arabia Saudita orientale, controllata congiuntamente da Saudi Aramco e Total,
con una capacita di produzione di 400.000 barili al giorno e quasi interamente dedicata
all’esportazione di prodotti raffinati, che sta attualmente incrementando la produzione e che ha gia
esportato quantita apprezzabili.

Le compagnie di raffinazione cinesi hanno ottenuto permessi di esportazione per 5,5 milioni di
tonnellate di prodotti petroliferi raffinati. La maggior parte dei prodotti da esportare sara costituita da
diesel e benzina per circa 3 milioni di tonnellate, pari a circa 280.000 barili al giorno. Se tali permessi
di esportazione continueranno ad essere accordati, le raffinerie asiatiche piu vecchie seguiranno lo
stesso destino di quelle europee.

Offerta di navi cisterna

| dati indicano un forte aumento degli ordini nel settore MR nel 2013. Anche se non si conosce
esattamente il numero di ordini inoltrati, secondo le stime le consegne dovrebbero essere comprese
tra le 80 e le oltre 100 navi nel 2015.

Sulla base dei dati storici degli ultimi due anni prevediamo che il portafoglio ordini per il 2014 e per il
2015 si aggiri intorno alle 90 navi all’anno.

Nonostante una revisione al rialzo del portafoglio ordini nel settore MR siamo ancora lontani
dall’elevato numero di consegne toccato nel periodo 2009-2010 e la crescita netta dovrebbe ancora
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essere gestibile rispetto alla crescita del commercio marittimo di prodotti petroliferi prevista nello
stesso periodo.

I rinvii e le possibili cancellazioni delle consegne dovrebbero continuare ad essere considerati un
fattore di influenza importante sulla costruzione di nuove navi. | rinvii delle consegne sono stati in
media pari al 35% negli ultimi cinque esercizi.

Nel corso dell’esercizio sono state consegnate circa 70 navi, di cui 30 gia consegnate nel primo
trimestre, mentre nel primo semestre sono state eliminate circa 27 navi.

Anche se I'eta media della flotta di navi MR e relativamente bassa, in quanto pari a circa 8,8 anni,
circa 298 navi superano i 15 anni e tra queste 154 hanno piu di 20 anni e 53 piu di 25 anni.

| ritardi che prolungano i tempi di permanenza nei porti, la velocita ridotta e I'aumento della
lunghezza dei percorsi sono fattori che continuano ad influire sul commercio delle navi cisterna, la cui
offerta immediata risulta effettivamente ridotta.
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GRUPPO p’AMICO INTERNATIONAL SHIPPING
BILANCIO CONSOLIDATO AL 30 SETTEMBRE 2013

CONTO ECONOMICO CONSOLIDATO

- - PRIMI 9 MESI PRIMI 9 MESI
3° trimestre  3° trimestre DEL 2013 DEL 2012
2013 2012 USS migliaia
68.164 83.516 Ricavi 223.936 241.126
(21.953) (36.748) Costi diretti di viaggio (78.396) (105.398)
46.211 46.768 Ricavi base time charter 145.540 135.728
(24.405) (23.385) Costi per noleggi passivi (67.801) (69.102)
(12.594) (15.203) Altri costi operativi diretti (41.185) (42.308)
(3.706) (4.083) Costi generali ed amministrativi (11.147) (12.031)
250 488 Altri proventi operativi 543 1.491
- - Utile dalla vendita di navi 13.947 -
5.756 4.585 Risultato operativo lordo/EBITDA 39.897 13.778
(7.809) (9.993) Ammortamenti e svalutazioni (23.862) (114.318)
(2.053) (5.408) Utile/(Perdita) operativo/EBIT 16.036 (100.540)
(2.615) (4.198) Proventi (oneri) finanziari netti 3.501 (6.038)
(4.668) (9.606) Utile/(Perdita) ante imposte 19.537 (106.578)
14 (141) Imposte sul reddito (1.090) (404)
(4.654) (9.747) Utile/(Perdita) netto 18.447 (106.982)
L’utile netto é interamente di pertinenza della Capogruppo
(0,012) (0,065) Utile/(Perdita) per azione in US$ 0,051 (0,713)
CONTO ECONOMICO CONSOLIDATO COMPLESSIVO
3° trimestre  3° trimestre PI;{I!II\-IIZI(?II;/IESI P:éll\-IIZI:II;IIESI
2013 2012 USS migliaia
(4.654) (9.747) Utile/(Perdita) del periodo 18.447 (106.982)
Parte efficace degli utili/(perdite) sugli
610 (330) strumenti di copertura di flussi finanziari
(“cash flow hedge”) 3.652 (291)
(4.044) (10.077) Utile/(Perdita) netto complessivo 22.099 (107.273)
(0,011) (0,067) Utile/(Perdita) per azione 0,061 (0,715)
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SITUAZIONE PATRIMONIALE-FINANZIARIA CONSOLIDATA

Al 30 settembre

Al 31 dicembre 2012

USS migliaia 2013

ATTIVITA

Attivita non correnti

Immobilizzazioni materiali 500.484 498.922
Immobilizzazioni finanziarie 3.140 -
Totale attivita non correnti 503.624 498.922
Attivita correnti

Rimanenze 13.083 20.221
Crediti a breve ed altre attivita correnti 29.026 39.378
Attivita finanziarie correnti 2.748 757
Disponibilita liquide e mezzi equivalenti 65.931 117.617
Totale attivita correnti 110.788 177.973
Totale attivita 614.412 675.895
PATRIMONIO NETTO E PASSIVITA

Patrimonio netto

Capitale sociale 35.988 35.988
Utili portati a nuovo 30.886 12.439
Altre riserve 249.604 245.781
Patrimonio netto totale 316.478 294.208
Passivita non correnti

Banche e altri finanziatori 234.668 284.264
Altre passivita finanziarie non correnti 1.357 4.523
Totale passivita non correnti 236.025 288.787
Passivita correnti

Banche e altri finanziatori 25.776 28.160
Importi dovuti alla societa controllante - 20.000
Debiti a breve ed altre passivita correnti 29.308 43.009
Altre passivita finanziarie correnti 6.237 2.178
Debiti d'imposta 588 553
Totale passivita correnti 61.909 93.900
Totale passivita e patrimonio netto 614.412 676.895

12 novembre 2013

Per il Consiglio di Amministrazione

Paolo d’Amico
Presidente

Marco Fiori

Amministratore Delegato
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RENDICONTO FINANZIARIO CONSOLIDATO

3° trimestre

3° trimestre

PRIMI 9
MESI DEL 2013

PRIMI 9
MESI DEL 2012

2013 2012 USS migliaia
(4.654) (9.747) Utile/(Perdita) del periodo 18.447 (106.982)
7.809 9.993 Ammortamenti e svalutazioni 23.862 114.318
(14) 141 Imposte correnti e differite 1.090 404
2.091 2.293 Proventi (oneri) finanziari 1.423 6.276
514 1.269 Variazioni di fair value su attivita finanziarie (4.935) (238)
- - Utile /(Perdita) dalla vendita di navi (13.947) -
(1723) 615 Altre componenti non monetarie 10 (22)
5.573 4.564 Flu§si ) di ca'ssa .da at.tivité operative al lordo della 25.950 13.757
variazione di capitale circolante

(717) 327 Variazioni delle rimanenze 7.138 (1.676)
10.602 5.307 Variazioni dei crediti a breve 10.352 (2.110)
5.454 (9.394) Variazioni dei debiti a breve (7.515) (6.480)
(34) (29) Imposte pagate (1.063) (371)
(5.271) (1.998) Interessi corrisposti e altri oneri finanziari (4.928) (4.310)
15.607 (1.223) Flussi di cassa netti da attivita operative 29.934 (1.190)
(9.652) (7.203) Acquisto di immobilizzazioni materiali (45.674) (77.579)
(682) - Ricavi da vendita di immobilizzazioni 34.358 -
(3.139) - Acquisizione di controllate (3.140) -
(13.473) (7.203) Flussi di cassa netti da attivita di investimento (14.456) (77.579)
- 2 Altre variazioni del patrimonio netto - (40)
- - Azioni proprie - -
- 1.638 Variazioni di altre attivita finanziarie - 14.396
- 12.000 Variazioni di altri debiti finanziari (20.000) 20.000
(11.995) (4.183) Rimborso finanziamenti bancari (47.330) (12.301)
- - Utilizzo finanziamenti bancari - 47.088
(11.995) 9.457 Flussi di cassa netti da attivita finanziarie (67.330) 69.143

(9.861) 1.031 V.ariazi'orft.e r‘\e'tta .in aument'o/(di.minuzifme) delle
disponibilita liquide e mezzi equivalenti (51.852) (9.627)
75.081 40.191 Disponibilita liquide e mezzi equivalenti ad inizio periodo 117.617 51.068
711 350 Differenze di conversione su disponibilita liquide 166 131
65.931 41.572 Disponibilita liquide e mezzi equivalenti a fine periodo 65.931 41.572
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PROSPETTO DELLE VARIAZIONI DEL PATRIMONIO NETTO CONSOLIDATO

Capitale Utili portati Altre riserve Totale
sociale a nuovo Cash-Flow
USS migliaia Altro hedge
Saldo al 1° gennaio 2013 35.988 12.439 252.437 (6.656) 294.208
Altre . variazioni (riserva di ) ) 171 171
consolidamento)
Utile (perdita) complessivo - 18.447 - 3.652 22.099
Saldo al 30 settembre 2013 35.988 30.886 252.608 (3.004) 316.478
Capitale Utili portati Altre riserve Totale
sociale a nuovo Cash-Flow
USS migliaia Altro hedge
Saldo al 1° gennaio 2012 149.950 118.433 54.715 (7.617) 315.481
Altre variazioni (riserva di ) (28)
consolidamento) (28)
Utile (perdita) complessivo - (106.982) (291) (107.273)
Saldo al 30 settembre 2012 149.950 11.451 54.729 (7.908) 208.180
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NOTE

| presenti prospetti finanziari sono stati redatti secondo quanto previsto all'art. 5 della Legge lussemburghese
dell'11 gennaio 2008, che ha recepito la Direttiva 2004/109/CE del 15 dicembre 2004 del Parlamento Europeo
e del Consiglio in materia di armonizzazione dei requisiti di trasparenza informativa degli emittenti i cui valori
mobiliari sono ammessi alla negoziazione su mercati regolamentati.

Il Gruppo d’Amico International Shipping ha adottato gli IFRS (International Financial Reporting Standard) e gli
IAS (International Accounting Standard) emanati dallo IASB (International Accounting Standards Board) e
adottati dall’Unione Europea. Nel termine "IFRS" sono inclusi anche tutti gli IAS in vigore, nonché tutte le
interpretazioni fornite dall'International Financial Reporting Interpretations Committee (IFRIC), denominato in
precedenza Standing Interpretations Committee (SIC) adottati dall’'Unione Europea. Il presente resoconto
intermedio di gestione & stato redatto in conformita allo IAS 34.

Il Gruppo d’Amico International Shipping dispone di adeguate risorse, tali da garantire la propria operativita
per il prossimo futuro; il resoconto intermedio di gestione viene quindi redatto sulla base del principio di
continuita aziendale.

Gli importi sono espressi in dollari USA, valuta funzionale utilizzata dal Gruppo.

1. PRINCIPI CONTABILI

| presenti prospetti finanziari illustrano i risultati consolidati conseguiti dalla societa controllante, d'Amico
International Shipping SA e dalle sue controllate per il periodo chiuso al 30 settembre 2013. | principi contabili
utilizzati per il presente resoconto intermedio di gestione sono gli stessi utilizzati nella relazione annuale 2012.

Principi di consolidamento

| presenti prospetti finanziari illustrano i risultati consolidati conseguiti dalla societa controllante, d'Amico
International Shipping SA, e dalle sue controllate nel periodo chiuso al 30 settembre 2013.

Principali decisioni assunte nell'applicazione dei principi contabili e nell'utilizzo delle stime

In applicazione dei principi contabili, nella redazione del bilancio la direzione aziendale effettua valutazioni e,
ove necessario, formula delle stime. Le decisioni degli amministratori sono basate sull’esperienza passata e
sulle previsioni connesse al verificarsi di eventi futuri, e pertanto sono da considerarsi ragionevoli. Stime e
valutazioni rilevanti ai fini contabili sono state effettuate in tutte le aree di business.

Informazioni di settore

d’Amico International Shipping opera in un solo segmento, quello delle navi cisterna. In termini geografici, il
segmento di riferimento & unico poiché il Gruppo valuta le opportunita d'impiego disponibili in tutto il mondo
e i movimenti delle singole navi non sono limitati a specifiche aree geografiche. Pertanto, non & necessario
riportare nessuna informazione relativa ai segmenti delle varie aree geografiche.

Principi contabili

Non ci sono nuovi IFRS (International Financial Reporting Standards) o IFRIC applicabili al presente bilancio
rispetto a quelli applicati alla relazione di bilancio per I'esercizio chiuso al 31 dicembre 2012, a parte per
quanto riguarda I'lFRS 13 “Misurazione al fair value”.
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2. IMPEGNI E PASSIVITA POTENZIALI

Al 30 settembre 2013, gli impegni finanziari complessivi del Gruppo erano pari a US$ 194.2 milioni, di cui USS

68.7 milioni relativi a pagamenti in scadenza nei prossimi 12 mesi.

USS milioni

Fino a un anno
Trale3anni
Tra 3 e 5 anni
Oltre 5 anni
Totale

Paolo d’Amico
Presidente

Il Manager responsabile per la redazione dei bilanci, Giovanni Barberis, nella sua qualita di Direttore finanziario
della Societa dichiara che le informazioni contabili pubblicate nel presente documento corrispondono ai
risultati riportati nei libri contabili e in qualsiasi altra documentazione o registrazione contabile della Societa.

Giovanni Barberis
Direttore finanziario

Al 30 settembre

Al 31 dicembre

2013 2012
125.5 37.6
68.7 141.3
194.2 178.9

Per il Consiglio di Amministrazione

Marco Fiori
Amministratore Delegato

26




CONTATTI

Investor Relations

d’Amico International Shipping S.A.

Anna Franchin - Investor Relations Manager
Tel.: +352 2626292901

Tel.: +377 93105472

E-mail: ir@damicointernationalshipping.com

Media Relations

PMS Group

Antonio Buozzi

Tel.: +39 02 48000250

Cell.: +39 329 7605000
E-mail: a.buozzi@pmsgroup.it
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